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沈阳城市地铁站域地下空间开发的适宜性
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摘　 　 　 要: 基于沈阳社会经济发展的现状、地铁建设和运营特点、开发建设的现状ꎬ分析其存在的问题ꎬ在
对地铁站域和适宜性概念界定的基础上ꎬ从全寿命周期考虑影响因素ꎬ以青年大街地铁站为例ꎬ从规模、结构、
设计三个方面ꎬ建立三级指标评价体系ꎬ利用改进的灰色聚类模型进行适宜性评价ꎬ评价结果为“良”ꎬ最主要

的失分因素为对人流规模的预测ꎬ其次为绿色建筑的使用. 最后提出提高沈阳城市地铁站域开发建设适宜性

的对策建议.
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　 　 近年来ꎬ随着城市化进程加快ꎬ人口密度增

大ꎬ地上建筑越来越密集ꎬ市民住行问题亟待解

决ꎻ地下空间作为城市空间的延伸ꎬ地铁站域作为

地下空间的重要节点ꎬ地铁以及地下空间的建设

越来越受重视[１ － ２] . 此时ꎬ对沈阳城市地铁站域地

下空间开发的适宜性进行研究对于控制开发成

本ꎬ提高投资效益ꎬ保持城市整体的和谐持续发

展ꎬ有着积极作用.

１　 沈阳社会经济及地铁站域建设分析

城市地铁的建设应该与社会经济发展水平相

适应ꎬ在基于地铁建设现状及特点基础上ꎬ针对其

存在的问题加以改进ꎬ科学规划、合理布局.
１􀆰 １　 沈阳社会经济的现状

　 　 根据«沈阳统计年鉴»ꎬ查得 ２０１２ ~ ２０１７ 年



　 　

沈阳社会经济数据如表 １ 所示.
表 １　 ２０１２ ~２０１７ 年沈阳社会经济数据

Ｔａｂｌｅ １　 ２０１２ ~２０１７ Ｓｈｅｎｙａｎｇ ｓｏｃｉａｌ ａｎｄ ｅｃｏｎｏｍｉｃ ｄａｔａ

年度 ２０１２ ２０１３ ２０１４ ２０１５ ２０１６ ２０１７

全市 ＧＤＰ /亿元 ６ ６０６􀆰 ８ ７ １５９ ７ ０９９ ７ ２８１ ５ ６７１ ５ ８７０
全市 ＧＤＰ 同比增速 / ％ １０􀆰 ０ ８􀆰 ８ ６􀆰 ０ ３􀆰 ５ － ５􀆰 ８ ３􀆰 ５

财政收入 /亿元 ７１５ ８０１ ７８５􀆰 ５ ６０６􀆰 ２ ６２０􀆰 ９ ６５６􀆰 ２
城镇居民人均可支配收入 /元 ２６ ４３１ ２９ ０７４ ３１ ７２０ ３６ ６４３ ３９ １３５ ４１ ３５９

全市公路总里程 / ｋｍ １２ １４７􀆰 ７ １２ ３５０􀆰 ４ １２ ５３２􀆰 ２ １２ ７５６􀆰 ６ １２ １８８􀆰 ７ －
全市民用汽车保有量 /万 １１２􀆰 ９ １２５􀆰 ３ １６３􀆰 １ １８１􀆰 ７ １８８ ２０９􀆰 ７

全市民用汽车保有量增速 / ％ １１􀆰 ０ ３０􀆰 ２ １１􀆰 ４ ３􀆰 ５ １４􀆰 ３ １１􀆰 ６

　 　 通过表 １ 能够看出ꎬ近年沈阳社会经济指标

保持稳定增长的态势ꎬ但 ２０１６ 年“挤水分”ꎬ使部

分统计数据呈现下降状态. ２０１７ 年国民经济回

暖ꎬ城镇居民可支配收入首次突破 ４ 万元. 全市民

用汽车保有量持续增加ꎬ因此ꎬ地铁的建设正

当时.
１􀆰 ２　 地铁建设及运营的特点

截至 ２０１８ 年 １２ 月ꎬ沈阳地铁运营线路 ２ 条ꎬ
分别为地铁 １ 号线和 ２ 号线. 正在建设线路 ３ 条ꎬ
分别为地铁 ４ 号线、９ 号线、１０ 号线. 建设和运营

具有如下特点:
　 　 １) 跨度大、沿主干道布置. 沈阳地铁 １ 号线ꎬ
横跨 ５ 个行政区ꎬ沿中街、太原街、铁西经开区主

干道布置ꎻ地铁 ２ 号线ꎬ纵贯 ６ 个行政区ꎬ沿道义

大街、青年大街布置ꎬ因此也被称为“金廊线” .
２) 站点间距小. 沈阳地铁 １ 号线ꎬ 全长

２８ ｋｍꎬ共设 ２２ 座车站ꎬ平均间距 １􀆰 ２７ ｋｍꎻ地铁 ２
号线ꎬ全长 ３７􀆰 ８ ｋｍꎬ共设 ２６ 座车站ꎬ平均间距

１􀆰 ４５ ｋｍ. 全国典型城市地铁站点密度基本在

１􀆰 ５ ｋｍ以上.
３) 交通职能明显、业态较为单一. 目前运营

的 １ 号线和 ２ 号线承载了大量的交通职能ꎬ早高

峰、晚高峰地铁站域人口密度极大. 此外ꎬ沈阳地

铁站域地下空间的商业较为单一ꎬ不能吸引休闲、
娱乐、购物人群.
１􀆰 ３　 地铁站域地下空间开发建设的现状及问题

沈阳作为全国范围内拥有地铁的 ３５ 个城市

之一ꎬ建设规模与同类二线城市相比较小ꎬ在开发

建设过程中的问题值得总结.
１􀆰 ３􀆰 １　 地铁站域地下空间开发建设的现状

除已运营的地铁 １ 号线和 ２ 号线外ꎬ地铁 ９
号线和 １０ 号线在建线路全长 ５６􀆰 ２１ ｋｍ. ９ 号线起

于怒江公园ꎬ止于建筑大学. １０ 号线起于丁香湖ꎬ

止于张沙布. ９ 号线预计 ２０１９ 年载客运营. ４ 号线

全长 ３４􀆰 １３ ｋｍꎬ起于望花街ꎬ止于航天南路ꎬ设 ２３
座车站ꎬ预计 ２０２１ 年载客运营.
１􀆰 ３􀆰 ２　 地铁站域地下空间开发建设的问题

１) 与站点衔接的商业设施数量偏少、出入口

缺乏整合、商业空间的规模缺乏理性规划. 通过实

地调研ꎬ中街站与商业衔接的数量较多ꎬ但对所处

区域分析不够准确ꎬ进而影响了商业需求. 对需求

预测存在偏差ꎬ一方面浪费了空间ꎬ另一方面浪费

了人流[３] . 还有很多的站点ꎬ商业设施与地铁站

点缺乏整合ꎬ站点出入口设置也与商业设施缺乏

互动ꎬ如青年大街站ꎬ站厅出入口距百联购物中心

不足 ２０ ｍꎬ想直达购物中心仍需先到地上街道.
２) 空间品质和舒适性不高. 沈阳目前已建成

的 １ 号和 ２ 号线沿线站点大多只是为了满足人行

功能ꎬ而忽略了人们的公共需求:休闲、购物等活

动. 目前仅有少量衔接空间ꎬ例如 １ 号线太原街站

域考虑了将这些功能活动进行整合. 但很多地下

空间的开发建设功能定位不准确ꎬ未能合理预测

人流ꎬ因而造成空间品质有限.
３) 与城市环境缺乏协调. 沈阳地铁是在城市

发展到了一定规模之后ꎬ才提出设计方案ꎬ这样就

缺乏整体性的规划ꎬ因此也产生两个问题:一方

面ꎬ与其他交通方式换乘不便ꎬ接驳性较差ꎻ另一

方面ꎬ与其他建筑联系较弱ꎬ沈阳城市地铁站域的

地下空间与周边商业、商务办公楼、公共文化娱乐

设施的地下层联系不够密切[４] .

２　 城市地铁站域开发建设适宜性界定

地铁站域不仅指地铁车站内部的范围ꎬ而是

包含地铁车站和周边一定区域的整体空间ꎬ国内

外学者普遍认同ꎬ以轨道交通站点为圆心ꎬ以半径
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５００ ｍ 或步行 １０ ｍｉｎ 的距离形成的区域作为研究

范围. 结合沈阳每相邻车站之间的距离１􀆰 ５ ｋｍ的

实际情况ꎬ本文定义地铁站域的概念以站点为圆

心ꎬ３００ ｍ 为半径的圆所组成的区域.
在西方国家ꎬ适宜性的概念是通过向利益相

关者提供有关的经济、文化、环境、社会等信息ꎬ以
供决策[５] . 本文认为ꎬ适宜性是指一定技术条件

下ꎬ资源被利用的合理程度. 适宜性评价是指运用

某种模型或方法对资源利用的适宜程度进行评

价ꎬ为资源利用提供决策依据. 本文中ꎬ地铁站域

地下空间开发的适宜性评价是指立足当前、兼顾

未来社会经济水平ꎬ地铁站域地下空间开发利用

的合理程度ꎬ整合工程项目全寿命周期的建设和

运营阶段ꎬ并主要考虑规模适宜、结构适宜、设计

适宜 ３ 个维度. 以青年大街站为例ꎬ经过文献收

集ꎬ并经粗糙集指标筛选ꎬ得到影响地铁站域地下

空间适宜性评价的指标ꎬ见图 １.

图 １　 青年大街地铁站域地下空间适宜性评价的指标体系
Ｆｉｇ􀆰 １ 　 Ｉｎｄｅｘ ｓｙｓｔｅｍ ｆｏｒ ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ ｏｎ ｕｎｄｅｒｇｒｏｕｎｄ

ｓｐａｃｅ ｓｕｉｔａｂｉｌｉｔｙ ｏｆ Ｑｉｎｇｎｉａｎ Ｄａｊｉｅ ｓｕｂｗａｙ
ｓｔａｔｉｏｎ

３　 沈阳城市地铁站域地下空间开发

建设适宜性的评价

　 　 本文以青年大街站域为例ꎬ对地铁站域地下

空间开发建设进行适宜性评价. 青年大街站位于

青年大街和十一纬路及大西路交叉口处ꎬ地处城

市中心繁华地带ꎬ地面十字路口周围建筑密集. 路
口西北角是原沈阳市委大院ꎬ目前路口附近为大

面积绿化庭院. 路口西南角为浦发银行 ３２ 层商住

楼ꎬ楼前有大面积停车场. 路口东南角为一处 ６ 层

住宅楼ꎬ目前位于规划道路红线内. 路口东北角为

百联购物中心.
３􀆰 １　 改进的灰色聚类评价模型建立

１)聚类样本的构成. 设有 ｍ 个样本(专家个

数)ꎬ每个样本各有 ｎ 个评价指标(影响因素)ꎬ每
个评价指标有 ｐ 个灰类(适宜性评价等级)ꎬ聚类

样本的白化权矩阵为

Ａ ＝

Ｘ１１ Ｘ１２ 􀆺 Ｘ１ｎ

Ｘ２１ Ｘ２２ 􀆺 Ｘ２ｎ

⋮ ⋮ ⋮
Ｘｍ１ Ｘｍ２ 􀆺 Ｘｍｎ

é

ë

ê
ê
ê
ê
ê

ù

û

ú
ú
ú
ú
ú

.

其中ꎬＸ ｉｊ为第 ｉ 个样本ꎬ第 ｊ 个指标的白化值(专
家评分)ꎬｉ∈[１ ２ 􀆺 ｍ]ꎬｊ∈[１ ２ 􀆺 ｎ]ꎬ
ｋ∈[１ ２ 􀆺 ｐ] .

２)白化函数值的计算. 为解决传统的灰色聚

类模型的弊端ꎬ本文采用指数型白化权函数ꎬ记
ｆ１(ｘ)与 ｆ２(ｘ) .

ｆ１(ｘ) ＝ ｅ
ｘ － ｘ０

ｘ ꎬｘ∈(０ꎬｘ０]ꎻ (１)

ｆ２(ｘ) ＝ ｅ
ｘ０ － ｘ
ｘ０ ꎬｘ∈(ｘ０ꎬ ＋ ¥) . (２)

令 ｙｊｋ为评价指标 ｊ 属于 ｋ 等级质量的标准

值ꎬ则 ｆ１(ｘ)与 ｆ２(ｘ)的指数型白化权函数如图 ２
所示.

图 ２　 白化权函数图像
Ｆｉｇ􀆰 ２　 Ｗｈｉｔｅｎｉｎｇ ｗｅｉｇｈｔ ｆｕｎｃｔｉｏｎ ｉｍａｇｅ
(ａ)—ｋ ＝ １ꎻ (ｂ)—２≤ｋ < ｐꎻ (ｃ)—ｋ ＝ ｐ.

　 　 图 ２ 的图像对应的白化权函数如下:
当 ｋ ＝ １ 时ꎬ

ｆｊ１(ｘｉｊ) ＝
１ꎬｘｉｊ∈[０ꎬｙｊ１]ꎻ

ｅ
ｙｊ１ － ｘｉｊ

ｙｊ１ ꎬｘｉｊ∈(ｙｊ１ꎬ ＋ ¥) .{ (３)

当 ２≤ｋ < ｐ 时ꎬ

ｆｊｋ(ｘｉｊ) ＝

ｅ
ｘｉｊ － ｙｊ(ｋ － １)

ｘｉｊ ꎬｘｉｊ∈[０ꎬｙｊ (ｋ － １)]ꎻ
１ꎬｘｉｊ∈(ｙｊ (ｋ － １)ꎬｙｊｋ]ꎻ

ｅ
ｙｊ１ － ｘｉｊ

ｙｊ１ ꎬｘｉｊ∈(ｙｊ１ꎬ ＋ ¥) .

ì

î

í

ï
ïï

ï
ï

(４)

当 ｋ ＝ ｐ 时ꎬ

ｆｊｐ(ｘｉｊ) ＝ ｅ
ｘｉｊ － ｙｊｐ

ｘｉｊ ꎬｘｉｊ∈[０ꎬｙｊｐ]ꎻ
１ꎬｘｉｊ∈(ｙｊｐꎬ ＋ ¥) .{ (５)

３)聚类权的确定. 聚类权是衡量各个指标对

于同一灰类的权重ꎬ在同一个等级中ꎬ各个指标是

不一样的ꎬ传统的聚类模型仅仅是加权算法ꎬ没有

考虑各个指标对于不同级别的权重ꎬ改进的灰色
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聚类不仅考虑了这一点ꎬ而且考虑了各个等级的

标准值. 计算聚类权时首先对标准值和样本值进

行无量纲化处理ꎬ计算公式如下:

ｙ０
ｊｋ ＝

ｙｊｋ

∑
ｐ

ｋ ＝１
ｙｊｋ

ꎬ (６)

ｘ０
ｊｋ ＝

ｘｉｊ

∑
ｐ

ｋ ＝１
ｙｊｋ

. (７)

式中:ｙ０
ｊｋ为第 ｊ 个指标在第 ｋ 个等级中的标准化

值ꎻｙｊｋ为评价指标 ｊ 属于 ｋ 等级的质量标准值ꎻｘ０
ｉｊ

为实际样本的标准化值ꎻ ｘｉｊ 为实际样本值ꎻ ｉ∈
[ １ ２ 􀆺 ｍ ]ꎬ ｊ ∈ [ １ ２ 􀆺 ｎ ]ꎬ ｋ ∈
[１ ２ 􀆺 ｐ] .

Ｚｊｋ ＝

ｘ０
ｉｊ

ｙ０
ｊｋ

∑
ｎ

ｊ ＝１

ｘ０
ｉｊ

ｙ０
ｊｋ

. (８)

　 　 ４)聚类系数的计算.

Ｋｋ ＝ ∑
ｎ

ｊ ＝１
ｆｊｋ(ｘｉｊ)Ｚｊｋ . (９)

５)综合等级的评定. Ｋ∗
ｋ ＝ ｍａｘ ｋ１ ｋ２􀆺 ｋｋ{ }ꎬ

则适宜性评价等级为 Ｋ∗
ｋ

[６ － ９] .
３􀆰 ２　 改进的灰色聚类评价模型应用

１)聚类样本的构成. 聚类指标由图 １ 中的指

标构成ꎬ聚类样本由 １０ 名专家(５ 名高校教师、３
名开发单位人员、２ 名设计单位工程师)打分结果

组成ꎬ打分情况见表 ２.

表 ２　 聚类样本专家打分表
Ｔａｂｌｅ ２　 Ｅｘｐｅｒｔ ｓｃｏｒｅ ｔａｂｌｅ ｆｏｒ ｃｌｕｓｔｅｒ ｓａｍｐｌｅ

专家
规模预测 结构适宜 设计适宜

人流规
模预测

开发深度
与层数

施工技
术水平

结构功
能设计

施工组
织设计

各结构功
能利用率

国家与地
方政策

绿色建筑
使用

改造难度

专家 １ １ ２ ３ ３ ２ ２ ２ ２ １
专家 ２ ２ ３ ３ ２ ３ ３ ３ ２ １
专家 ３ ２ ２ ３ ２ ３ ４ ３ ２ ３
专家 ４ ２ ３ ３ ２ ３ ２ ３ ２ ３
专家 ５ ２ ３ ３ ２ ３ ２ ３ ２ ３
专家 ６ ３ ４ ４ ４ ４ ３ ３ ２ ３
专家 ７ ２ ２ ２ ２ ３ ２ ２ ３ ３
专家 ８ ２ ３ ３ ２ ２ ３ ３ ２ ２
专家 ９ ３ ４ ３ ３ ３ ３ ３ ３ ３
专家 １０ １ ２ ３ １ ３ ３ ２ ２ ２
均值 ２ ２􀆰 ８ ３ ２􀆰 ３ ２􀆰 ９ ２􀆰 ７ ２􀆰 ７ ２􀆰 ２ ２􀆰 ４

　 　 将打分表样本数据整理成矩阵的形式:

Ａ ＝

１ ２ ３ ３ ２ ２ ２ ２ １
２ ３ ３ ２ ３ ３ ３ ２ １
２ ２ ３ ２ ３ ４ ３ ２ ３
２ ３ ３ ２ ３ ２ ３ ２ ３
２ ３ ３ ２ ３ ２ ３ ２ ３
３ ４ ４ ４ ４ ３ ３ ２ ３
２ ２ ２ ２ ３ ２ ２ ３ ３
２ ３ ３ ２ ２ ３ ３ ２ ２
３ ４ ３ ３ ３ ３ ３ ３ ３
１ ２ ３ １ ３ ３ ２ ２ ２
２ ２􀆰 ８ ３ ２􀆰 ３ ２􀆰 ９ ２􀆰 ７ ２􀆰 ７ ２􀆰 ２ ２􀆰 ４

é

ë

ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
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本文将样本分为四类ꎬ分别为优(３ ~ ４ 分)、
良(２ ~ ３ 分)、中(１ ~ ２ 分)、差(０ ~ １ 分)ꎬ即优的

标准值为 ４ 分ꎬ良的标准值为 ３ 分ꎬ中的标准值为

２ 分ꎬ差的标准值为 １ 分.
２)白化函数的计算. 依次将 ９ 个指标代入式

(３) ~式(５)中ꎬ就能够得到每个指标属于优、良、
中、差灰类的白化函数值ꎬ各指标白化函数计算结

果如表 ３ 所示.
３)聚类权的确定. 首先用各灰类标准值代入

式(６)算出 ｙ０
ｊｋꎬ因为ꎬ各评价的标准值属于各灰类

的标准值一致ꎬ因此ꎬ当 ｊ 取任何值时( ｊ≤９)与

ｊ ＝ １时的 ｙ０
ｊｋ相等. 聚类样本均值和各灰类标准值

代入式(７)算出 ｘ０
ｉｊꎬ进而利用式(８)算得聚类权

值. 聚类权值计算结果如表 ４ 所示.
４)聚类系数计算. 将 ９ 个指标的聚类样本

值、白化函数值、聚类权值代入式(９)ꎬ能够求得

优(ｋ ＝ ４)、良(ｋ ＝ ３)、中(ｋ ＝ ２)、差(ｋ ＝ １)四个

灰类的聚类系数值ꎬ结果如下:Ｋ１ ＝ ０􀆰 ６７９ ５ꎬＫ２ ＝
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１􀆰 ９１３ ０ꎬＫ３ ＝ ２􀆰 ５９６ ５ꎬＫ４ ＝ ２􀆰 ２４５ ５.
５ ) 综 合 等 级 的 评 定. Ｋ∗

ｋ ＝ ｍａｘ
{０􀆰 ６７９５ １􀆰 ９１３０ ２􀆰 ５９６５ ２􀆰 ２４５５}ꎬ因此适宜

性评价等级为良.
　 　 通过计算过程得知ꎬ人流规模预测得分远低

于“良”的等级标准值ꎬ因此ꎬ最主要的失分因素

为对人流规模的预测ꎬ其次为绿色建筑的使用. 为
避免因人流规模预测不准确可能发生的风险:第
一ꎬ提高运营能力ꎬ减小发车间距是目前最好的解

决措施ꎻ第二ꎬ更换动车组ꎬ增大单车运量ꎬ但此方

法又增加了大量的开支ꎻ第三ꎬ实施对青年大街站

的改造工作ꎬ而通过风险模型评价可知改造难度

是第四大风险ꎬ显然对青年大街的改造只能作为

下策[１０] . 此外ꎬ在国家推广地上绿色建筑的同时ꎬ
将绿色建筑理念引入地下ꎬ是探索性的一步. 绿色

建筑的使用不仅能弥补地下空间开发不可逆性的

不足ꎬ也有利于解决地下空间封闭、潮湿等不良影

响[１１ － １２] .

表 ３　 各指标白化权函数计算结果
Ｔａｂｌｅ ３　 Ｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎ ｒｅｓｕｌｔｓ ｏｆ ｗｈｉｔｅｎｉｎｇ ｗｅｉｇｈｔ ｆｕｎｃｔｉｏｎ ｆｏｒ ｅａｃｈ ｉｎｄｉｃａｔｏｒ

指标 ｆｊ１ ｆｊ２ ｆｊ３ ｆｊ４

规模适宜 人流规模预测 ０􀆰 ３６７ ９ １ １ ０􀆰 ６０６ ５
开发深度与层数 ０􀆰 １６５ ３ ０􀆰 ６７０ ３ １ ０􀆰 ９３１ １
施工技术水平 ０􀆰 ５１３ ４ ０􀆰 ６０６ ５ １ １

结构适宜 结构功能设计 ０􀆰 ２７２ ５ ０􀆰 ８６０ ７ １ ０􀆰 ７３７ ６
施工组织设计 ０􀆰 １４９ ６ ０􀆰 ６３７ ６ １ ０􀆰 ９６６ １

各结构功能利用率 ０􀆰 １８２ ７ ０􀆰 ７０４ ７ １ ０􀆰 ８９４ ８
设计适宜 国家与地方政策 ０􀆰 １８２ ７ ０􀆰 ７０４ ７ １ ０􀆰 ８９４ ８

绿色建筑使用 ０􀆰 ３０１ ２ ０􀆰 ９０４ ８ １ ０􀆰 ６９５ １
改造难度 ０􀆰 ２４６ ６ ０􀆰 ８１８７ １ ０􀆰 ７７８ ８

表 ４　 聚类权结果
Ｔａｂｌｅ ４　 Ｃｌｕｓｔｅｒｉｎｇ ｗｅｉｇｈｔ ｒｅｓｕｌｔｓ

Ｚ１１ Ｚ１２ Ｚ１３ Ｚ１４ Ｚ２１ Ｚ２２ Ｚ２３ Ｚ２４

０􀆰 ０８７ ０ ０􀆰 ０８７ ０ ０􀆰 ０８７ ０ ０􀆰 ０８７ ０ ０􀆰 １２１ ７ ０􀆰 １２１ ７ ０􀆰 １２１ ７ ０􀆰 １２１ ７
Ｚ３１ Ｚ３２ Ｚ３３ Ｚ３４ Ｚ４１ Ｚ４２ Ｚ４３ Ｚ４４

０􀆰 １３０ ４ ０􀆰 １３０ ４ ０􀆰 １３０ ４ ０􀆰 １３０ ４ ０􀆰 １ ０􀆰 １ ０􀆰 １ ０􀆰 １
Ｚ５１ Ｚ５２ Ｚ５３ Ｚ５４ Ｚ６１ Ｚ６２ Ｚ６３ Ｚ６４

０􀆰 １２６ １ ０􀆰 １２６ １ ０􀆰 １２６ １ ０􀆰 １２６ １ ０􀆰 １１７ ４ ０􀆰 １１７ ４ ０􀆰 １１７ ４ ０􀆰 １１７ ４
Ｚ７１ Ｚ７２ Ｚ７３ Ｚ７４ Ｚ８１ Ｚ８２ Ｚ８３ Ｚ８４

０􀆰 １１７ ４ ０􀆰 １１７ ４ ０􀆰 １１７ ４ ０􀆰 １１７ ４ ０􀆰 ０９５ ７ ０􀆰 ０９５ ７ ０􀆰 ０９５ ７ ０􀆰 ０９５ ７
Ｚ９１ Ｚ９２ Ｚ９３ Ｚ９４

０􀆰 １０４ ３ ０􀆰 １０４ ３ ０􀆰 １０４ ３ ０􀆰 １０４ ３

４　 提高沈阳城市地铁站域开发建设
适宜性的对策建议

　 　 研究范围为“沈阳城市”ꎬ城市经济发展、政
策环境、地质条件无大差异ꎬ因而对青年大街地铁

站域的评价对全市地铁站域的优化建议具有借鉴

意义. 综上ꎬ为了提高沈阳城市地铁站域开发的适

宜性并为后续的开发建设提供经验ꎬ本文提出对

策建议:
１) 健全政策与措施. 明确地下空间土地使用

权出让价格ꎬ按照市地价评审委员会确定的该地

块地上出让部分的楼面地价(起拍价)的一定比

例确定ꎻ地下空间项目可办理地下空间土地使用

权和地下建筑物权属登记ꎻ鼓励地下空间项目连

通ꎬ并给予适当的资金补贴ꎻ尝试人民防空的管理

职能改革. 将消防设计审核、人防设计审查等技术

审查并入施工图设计文件审查ꎬ相关部门不再进

行技术审查ꎬ统筹管理.
２) 完善地下空间规划与设计. 土地出让前ꎬ

国土规划部门根据地下空间总体规划、控详规划

要求及地下空间管理部门意见ꎬ明确地下空间项
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目的建设要求ꎬ并将此内容作为土地出让条件之

一ꎻ在出让地块规划条件中ꎬ明确出让地块地下规

划用途和出让地下总建筑面积指标等ꎻ鼓励地下

连通工程与主体工程同步施工ꎬ加强城市布局的

衔接性和整体性.
在规划设计过程中ꎬ应采用先进的技术对行

人进行仿真分析ꎬ充分考虑地铁站域的功能ꎬ科学

合理预测人流. 此外ꎬ选择一两个地铁站域尝试将

绿色建筑引入ꎬ分析其建设及运营效果ꎬ判断是否

有必要进行推广.
３) 公众参与. 鼓励社会公众参与可以从法律

制度体系、政府、公众三个方面进行. 第一ꎬ在我国

法律体系中ꎬ有关公共工程的公众参与并未形成

一套完整的制度ꎬ这影响了公众参与的有效性ꎬ因
此ꎬ应加强公众参与制度化建设ꎻ第二ꎬ政府作为

公共工程项目的主角ꎬ在公众参与的过程中应树

立服务意识ꎬ这就需要自身职能和意识的转变ꎬ由
管理思维转变为服务意识ꎻ第三ꎬ提高公众素质ꎬ
公众参与的渴望程度逐步提高ꎬ参与的渠道也形

式多样ꎬ只有具备一定的专业基础才能更好地参

与决策ꎬ只有具备良好的品行才能顺利决策.

５　 结　 　 语

本文的研究为沈阳城市地铁站域地下空间的

改造以及开发建设提供了理论基础ꎬ为政府的决

策提供了方向. 建议后续的研究利用 ＳＰＳＳ 软件

对沈阳城市所有地铁站域聚类分析ꎬ实现地铁站

域等级的聚类评价. 此外ꎬ如何将适宜性评价模型

应用于其他城市或者城市郊区并准确评估也是一

个重要的方向.
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